'Verkehrslandepiatz Ménchengladbach: die Ausbauplane bleiben umstritten, eine Wirtschaftlichkeit ist nicht in Sicht.
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Kein Ersatz fiir Diisseldorf

In Monchengladbach hofft man weiter auf
den Ausbau des Flughafens. Die Plane
sollen weitergefiihrt werden, Aussicht auf
Wirtschaftlichkeit besteht aber nicht.

Von Roland Busch

Mbonchengladbach. In Gladbach
wird gejubelt. Oberbiirgermeister
Norbert Bude (SPD) spricht von
einem ganz wichtigen Schritt fir
den Ausbau des Flughafens, der
Forderverein des Verkehrslande-
plams sicht den Bedarf Mon-
s als Entlastungs-
- Diisseldorf festge-
CDU-Politiker  Reiner
Brandts halt es fiir an der Zeit,
‘dass der Regionalrat jetzt die not-
wendige Anderung des Gebiets-
mmggungsplanes wieder auf
die Tagesordnung hebt.

Doch was ist der Anlass fiir die
Euphorie in Reihen der Befiir-
worter des Flughafen-Ausbaus
an der Niers?

Es geht um eine Entscheidung
der Gesellschafterversammlung
des Diisseldorfer Flughafens. 50
Prozent des Airports gehoren der
Landeshauptstadt, 50 Prozent
dem Unternehmen Hochtiel, Of-
fentlich lagen beide Seiten seit
langerem im Clinch, was die Zu-
kunft des Gladbacher Verkehrs-
landeplatzes ay:igeht. Der gehort
zu 70 Prozent dem Diisseldorfer

AUSBAUPLANE ZU DEN AKTEN LEGEN

(rh) Ohne Anderung des Gebiets-
entwicklungsplanes kann es kei-
nen Ausbau des Gladbacher
Flughafens geben. Diese Ande-
rung hatte der Regionalrat vor ei-
nem Jahr abgelehnt. Seitdem be-
miihen sich immer wieder Politi-
ker aus Dusseldorf und Moén-
chengladbach, das Thema erneut
auf die Tagesordnung zu bringen,
JDies entspncht nicht demokrati-
schen Prinzipien und ist nicht zu-
lassig”, sagt der Willicher Biirger-
meister Josef Heyes (CDU),

Flughafen. Wiihrend die Landes-
hauptstadt Gladbach gerne als
Ausweichbahn  firr Diisseldorf
hitte, ist Hochtief strikt gegen das
auf 100 Millionen Euro taxierte
Ausbauvorhaben. Die Essener se-
hen keine Wirtschaftlichkeit in
den Plinen.

Ein Schlichter war eingeschal-
tet worden, der zwischen Diissel-
dorfs Obetburgermelster Erwin
und Hochtief vermitteln sollte:
der Henkel-Aufsichtsratschef Al-
brecht Woeste. Der hatte einen
Schiedsspruch entwickelt - und
diesem Schiedsspruch stimmiten
Aufsichtstat und Gesellschafter-
versammlung nun einvernehm-
lich zu. Und ebendiese Einigung
lste in Ménchengladbach besag-
te Freudenspriinge aus.

Doch was steht eigentlich drin
in diesem Schiedsspruch? Der
Kernsatz des Woeste-Papiers lau-
tet: ,Ich empfehle, das Genehmi-
g‘ungsve rfahren durch eine positi-
ve Stellungnahme zu begleiten,
um alle Optionen fiir den Flugha-
fen Monchengladbach und den
Flughafen Disseldorf offen zu
halten und mit einer Investitions-
entscheidting so lange zu warten,

bis abzusehen ist, wie sich der
Flugverkehr und die Nachfrage
entwickeln, welche Moglichkei-
ten der Flughafen Dusseldorf
noch bekommt und ob sich da-
raus eine Konstellation ergibt, d;e
die Investition aus
chen Griinden rechtfertigt.”

Woeste sagt in seinem Papier
ganz klar, dass die Politik einem
Ausbau des Diisseldorfer Flugha-
fen immer den Vorrang einriu-
men miisse; in der Landeshaupt-
stadt solle man sich um eine Ver-
langerung und die volle Parallel-
nutzung  beider Startbahnen
kitmmern. Ein Ausbau in Mén-
chengladbach sei kein Ersat fiir
den weiteren Ausbau des Diissel-
dorfer Flughafens,

Mit dieser Stellungnahme der
Flugha!enc entlimer nun

ungsverfahren
dar Dusseldorfer Bezirksregie-

» Der Fl Ménchen-
dbach gehort zu 70 Prozent
em Diisseldorfer Fl 1. 30
Prozent hiilt die Ménchenglad-
bacher NVV AG.

»  Aufsichtsratsvorsitzender
des Disseldorfer Flughafens ist
Oberbiirgermeister Joachim Er-
win (CDU). Er ist auch Vorsit-
zender des Regionalrates.

rung fortgesetzt werden. Sie hat
dariiber zu entscheiden, ob der
Bau einer neuen, 2400 Meter lan-
gen Start- und Landebahn und ei-
nes aufwindigen Flughafenter-
minals aus planungsrechtlicher
Sicht in Ordnung ist. Gepriift
werden muss dartiber hinaus der
Bedarf und die Wirtschaftlichkeit
des Vorhabens sowie die Larm-
vertraglichkeit. Uber 22 000 Ein-
wend hatte es gegen die
Ausbaupline gegeben. Wegen
der Uneinigkeit beim Flughafen-
eigentiimer war die Entschei-
dung ausgesetzt worden. Poli-
tisch hatte der Regionalrat den
Ausbauplinen fiir den Gladba-
cher Flughafen eine Absage er-
teilt. Er hatte eine entsprechende
Anderung des Gebietsentwick-
lungsplanes, unabdingbare Vo-
raussetzung, abgelehnt.

» Kommentar

FLUGHAFEN MONCHENGLADBACH

» Der Flughafen erwirtschaftet
ﬁhrhch ein Minus von etwa
fiinf Millionen Euro,

» Die 1200 Meter lange Start-
bahn soll neu gebaut und 2400
Meter lang werden. Dazu soll
ein neuer Terminal errichtet
werden, fiber den bis zu 2,8 Mil-
lionen Passagme jahrlich abge-
fertigt werden konnen.

Unterstitzung erhalt er vom
Kreis Viersener Bundestagsabge-
ordneten Uwe Schummer (CDU).
Ein solches Verfahren sei demo-
kratisch unwiirdig, .es konnen
Abstimm nicht so oft wie-
derholt werden, bis einer Gruppe
des Regwnalrab tes das Abstim-
mungsergebnis

DnigsDiskussmer den Aus-
bau des Verkehrslandeplatzes
Ménchengladbach solle stattdes-
sen zu den Akten gelegt werden.
NRW sei das Land mit den meis-

ten Regionalflughéfen. Es gehe
darum, wenige effiziente Grof3-
flughafen zu schaffen, die koo
rieren. Dies sei auch mit
Flughifen Diisseldorf, Kéln und
als weilere Option Weeze/Nie-
derrhein maglich.

Fiir di¢ regionale Wirtschafts-
forderung sei es wichtig, nun
Klarheit fiir die Stadte und Ge-
meinden zu bekommen, damit
sie neue Konzepte mit Perspekti-
ven entwickeln kénnen, so der
CDU-Bundestagsabgeordnete.

Bundestagsabgeordneter Uwe
Schummer (CDU) Flughafen-
pline Gladbach ad acta legen.



