Landeplatz fiir Hobbyflieger

LUFTVERKEHR Der
Gladbacher Flughafen
wird nicht ausgebaut.

Dort will man das
nicht wahrhaben.

Von Roland Busch

Manchengladbach, Zwei Jahre, zwei
Monate, zwolf Tage: So lange ha-
ben mehr als 22 000 Menschen
nach der offentlichen Erdrterung
auf eine Entscheidung {iber ihre
Einwendungen gegen die Pline
zum Ausbau des Monchenglad-
bacher Verkehrslandeplatzes zu
einem Regionalflughafen gewar-
tet. Jetzt liegt das Ergebnis vor: Es
gibt keine Entscheidung. Sang-
und klanglos hat die Flughafen
GmbH ihren Antrag auf Bau ei-
ner Start- und Landebahn von
2400 Metern Linge zuriickgezo-
gen — nachdem die Bezirksregie-
rung zuvor Ablehnung signali-
siert hatte.

Doch villig geschlagen gibt
man sich in Gladbach nicht und
will einen neuen Anlauf fiir eine
nun noch 1850 Meter (statt bis-
her 1400 Meter) lange Landebahn
starten, hief es gestern im Ver-
kehrsausschuss des Regionalrates.
Das sorgte sogleich fiir Arger mit

dem  Flughafen Diisseldorf,
Haupteigner des Gladbacher
Landeplatzes:  Geschiftsfithrer

Hans-Joachim-Peters habe eigen-
miichtig gehandelt, man priife
disziplinarrechtliche Schritte und
Ersatzanspriiche gegen ihn. ,Wir
tragen das neu initiierte Planfest-
stellungsverfahren zur Verlinge-
rung der Startbahn nicht mit®, so
Thomas Schnalke, Geschiftsfith-
rer des Diisseldorfer Flughafens.

In Ménchengladbach gi
garantierten Abflugzeiten
Den Ausbaugegnern durfte der
Hickhack gleich. sein, sie haben
sich mit ihren Argumenten gegen
den Ausbau durchgesetzt: Zwar
ist die Sicherheit in der Luft ge-
wihrleistet, doch durch die Nihe
zum Diisseldorfer Airport wiren
Maschinen aus Gladbach stets
nachgeordnet. Wartezeiten und

h'l es keine.

¢in damit nicht garantierter Flug-
plan wiren die Folge. Gegen den
Ausbau spricht auch die fehlende
Akzeptanz in der Bevélkerung.
Grofie Biirgerinitiativen sind da-
gegen, auch Nachbarstidte wie

Korschenbroich und Willich hat- .

ten Klagen angekiindigt. Wich-
tigster Punkt: der wirtschaftliche
Bedarf. Galt Ménchengladbach
in der Vergangenheit als Aus-
weichflughafen fiir den Airport
der Landeshauptstadt, fillt dieses
Argument weg, seit die Gerichte
dem Flughafen Diisseldorf Kapa-
zititsausweitungen  zugebilligt
haben. Zudem hat sich in der
Zwischenzeit der Ex-Militarflug-
hafen Weeze zu einem Regional-
airport Niederrhein entwickelt.

In den 90er Jahren hatte der
Gladbacher Verkehrslandeplatz
einen Aufschwung erlebt. Kleine
Turbopropmaschinen hoben hier
ab, vor allem Geschiftsreisende

nutzten den Flughafen der kur-
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der ansassigen Flugschule.
on des Landes spielt Gladbach
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Landesverkehrsminister

nale Flughifen fordern,”
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HISTORIE Der Flughafen Monchen- |
gladbach heiBt offiziell nur Ver- |
kehrslandeplatz, 1955 gab es den
ersten Segelflugstart auf einer
Grasbahn, 1973 wurde die
1200 Meter lange Start- und Lan-
debahn in Betrieb genommen.

BETREIBER Anteilseigner sind der
Flughafen Diisseldorf (70 %) und
das Gladbacher Versorgungsun- |
ternehmen NVV AG (30%). Jahrli- |
cher Verlust: etwa fiinf Millionen |
Euro. |

FLOGE 2006 gab es 43 694 Flugbe-

wegungen mit 31 237 Passagie-
ren. Dies resultiert vor allem aus
der Flugschule. Linienflug findet |
praktisch nicht mehr statt.

Yon Roland Busch

s Luftverkehr

' — | neu geordnet
In Mdnchengladbach werden wohl in Zukunft nur noch kleine Propellermaschi- |
nen landen, Fiir Jets ist die Start- und Landebahn zu kurz.

Die Entscheidung ist eindeutig;

1st ein Verdienst von Verkehrsmi-
nister Wittke. Er hat den Luftver-

\ kehr in NRW neu geordnet, dem

Airport Ditsseldorf Wachstums-
potenziale erméglicht und Kirch-
turmspolitikern eine klare Absage

und richtig — er war Lingst iiber-
fillig. Denn die demokratischen

genommen. Man darf 22 000

bach aber an anderer Stelle
Unterstiitzung durch das Land.
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