Machtkampf um Flughafen MG

Der Streit zwischen den Gesellschaftern des Airports Monchengladbach ist eskaliert: Die Diisseldorfer
Mehrheitseigner haben den Geschaftsfiihrer entlassen. Er wollte die Startbahn auf 1850 Meter verlangern.

VION DIETER WEBER
MONCHENGLADBACH Seil pestern ste-
hen die Stidte Disseldorl und
Monchengladbach = vor  einem
Scherbenhaufen: Der Geschifis-
fithrer des Flughafens Mianchen-
gladbach, Hans-Joachim Peters
(70}, ethielt trotz der Proteste des
Gladbacher Vertreters in der Gesell-
schafterversammlung die fristlose
Kiindigung. Danach lief Mehr-
heitsgesellschafter Flughafen Diis-
seldor! die Schldsser in Peters’ Ge-
schiiftsbereich  des  Gladbacher
Flughafens auswechseln und nahm
die Protokolle aller Sitzungen mit.
Beim Amitsgericht Minchenglad-
bach beantragte Diisseldorf, einen
Notgeschiftsfiihrer zu bestellen.
Vorausgegangen war ¢in heftiger
Streit zwischen den Flughafenge-
sellschaftern aus Disseldorf und
Miinchengladbach, die jahrelang
gemeinsam eine Zukunft fiir den
Muénchengladbacher  Flughalen
(MGL) entwickelt hatten. Peters
hatte Ende vergangener Woche das
Planfeststellungsverfahren der
Flughafengesellschaft  Miinchen-
gladbach GmbH, mit dem ,MGL®
seit 2003 bei der Berzirksregierung
auf eine Verlingerung der Start-
und Landebahn auf 2320 Meter
driingte, faktisch beendet. Und
Zwar mil einem neuen Antrag: Die
Piste salle nur 1850 Meter lang wer-
den. Br sah darin die einzige Chan-
ce fiir eine Zukunft des Flughafens
und erhielt dafiir Zustimmung aus
Monchengladbach. Auf einer 1850
Meter langen Bahn kinnen Fliige
zu Zielen angeboten werden, die bis
zu 2wel Flugstunden entfernt sind.
Filr diese kilrzere Startbahn ist kein
langwieriges Planfeststellungsver-
fahren mehr notwendig. Nach Mei-
nung von Stadt MG und rund 100
Unternehmern in Gladbach und
Umgebung kinnte sich der Flugha-
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Bis vor kurzem hatte der Manchengladbacher Flughafen-Chef Hans-loa-

chim Peters noch gut lachen. Jetzt ist er geflogen.

entwickeln. Mehrheitsgesellschaf-
ter Flughafen Diisseldorf GmbH (er
hiilt 70,03 % an . MGL", 29,964 % lie-
gen beim Gladbacher Versorger
NVV AG, 0,006 % bei der Stadt Wil-
lich) aber war erbost. Die unterneh-
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, Rechtswidriger Alleingang Dies

wirft der Dilsseldorfer Flughafen
als Mehrheitseigner des Gladba-

i cher Airports dem dortigen Flug-

hafenchef Peters vor,

Gefahr im Verzug Er musste han-
deln — sagt Peters. Dazu Diissel- |
dorf: Es drohte keine Insolvenz. |
Auferdem hatte Peters bis zum
Ablaufen der Frist noch feit ge- |
habt, sich mit den Eignem abzu-
stimmen, <4 |
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mensstrategische Ausrichtung des
Regionalfllughafens .MGL" kiinne
nur von den Gesellschaftern ent-
schieden werden, hiel es gus der
Landeshauptstadt. Die Flughafen-
gesellschaft Dilsseldorf warl Peters

eigenmiichtiges Handeln vor, kiin-
digte personalrechtliche Konse-
quenzen an und forderte ihn auf,
den Antrag auf Vedidngerung der
Startbahn auf 1850 Meter zuriick-
zunehmen. Peters lief die am Mon-
tag ausgelaufene Frist versirelchen,
Besonders pikant: Peters war von
1965 his 2001 Geschiftsfithrer des
Diisseldorfer Flughafens und hat
den Vertrag zwischen Diisseldorf
und Minchengladbach zur Ent-
wicklung des Gladbacher Flugha-
fens mit ausgearbeitet. Darin hat
sich Dilsseldorf noch bis 2010 zu ei-
nem Verlustausgleich von fiinf Mil-

lionen Euro jihrlich verpflichiet.
Wie die RP erfubt, wollte der
Mehrheitsgesellschalter bereits
2004 ohne Erfolg aus dem Vertrag
auszusleigen. 2006 hatte Diissel-
dorf der Bezirksregierung erklirt,
dass es keinen Bedarf fiir .MGL®
gebe.  Vorausgegangen war ein
Schlichtungsgesprich  zwischen
Diisseldorf und dem Baukonzern
Hochtief als Disseldorfer Mitge-
sellschalier. Auch der Vorstof von
Minderheliengesellschafter NV,
den Flughafen MGL" tiber ginen
einmaligen  Verlustausgleich  zu
iibernehmen und den 16 Millionen
teuren Ausbau der Bahn selbst zu fi-

nanzieren, lehnte Dilsseldorfab.
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' Das exakte Abbild [hrer
individuellen Anlagewiinsche:
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