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Diampfer fiir die
Flugplatz-Lobby

VON FRANK KiRSCHSTEIN

RHEIN-KREIS NEUSS Fiir die Beflirwar-
ter cines Ausbaus des Verkelirslan-
deplatzes Ménchengladbach war es
Wasser aul die Mihlen: Dig Deul-
sche Bank, so freure sich in der vor-
gangetien Woche der Minchenglad-
bacher CDU-Bundestagsabgeord-
nete Dy, Giinler Krings, betnteile In-
vestitionen in deni Flugplatz posidv:
Im Gegénsdlz zu den meisten Aus-
bauprojekten an Regionalilughafen
in Deutschland komme die Deut-
sche Bank in eineny am 3, November
veriifientlichten Gulachten zu dem
Schluss, dass es Sinn mache, Mén-
chengladbach stiicker zu nutzen (die
NGZ berichtete). IHK-Vizeprisident
Wolfgang Stromps sieht in Mén-
chengladbach bereits die | dritle
Startbahn fiir Dilsseldorf®, da der
Airpor! in der Landeshauptstadt
oz der jiingsten Kapavititserwei-
terung bald wieder an seine Grenzen
stoflen werde: Wir sind auferor-

dentlich froh, dass eine unabhiingi-

ge Studic unsere Arpumentation so-
woll im Gebietsentwicklungsplan-
Anderungsverfahren als anch im
Planfestsielungsverfahren  nach-
driicklich bestingr

oFalsch interpretiert”

Ob die ungeteilie Freude Stromps'
anhilt, bleibt allerdings abzuwar-
ten. Aus Frankfurt gibt es néimbich ei-
nen deudichen Dampfer fur die
Flughafen-Lobby: ,Wer unsere Aus-
sage, dass Miinchengladbach als
Entlasung fiir Disseldorf dienen
kbnnte, filr ein Votum zngunsten ei-
nes Ausbans des Flugplatzes hilt, in-
terpretiert uns falsch”, sagt FEric
Heymann, bei der Deutschen Bank
Research zustandig filr den Bereich
Verkehrspolitik Die Flughafendich-
te sei gerade in Nordrhein-Westfalen
besonders groR. Ob ein Ausbau des
Verkehrslandeplatzes = Miinchen-

gladbach Hir grofes Fluggerit vor

diesem ITintergrund Sinn mache,
milsse erst im Detail gepriift wer-
den. Eine Entlastung fiir Diisseldor?
sci unter Umstanden schon gege-
ben, wenn Privat- und Sportflieger
konsequent in Manchengladbach
starten und landen wiirden. Ange-
sichts bestehender Alternativen ste]-
le sich, s0 Heymann, die Frage, ob
mit Miinchengladbach der richtige
Flugplatz im Fokus stehe.
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Den Blick auf Weeze lenken

«Letztlich geht es doch um den
Charwetflugverkehr®, sagt der DB
Research-Experie und lenkt den
Blick auf den Flughafen Weeze am
Niederthein, Dort kiinnten — ohne
grole Investitionen — vor allem Feri-
enflieger starten: .In Weeze kann
auch eine Boing 737 starten oder
landen®, sagt Heymann. Um die §i-
tuatdon im Detail beurteilen zu kén-

nen, verfilge seln Instiut jedoch |

iiber zu wenig Informatonen.

Fiir dle Gegner eines Ausbaus des -

Verkehrslandeplatzes ~ Manchen-
gladbach sind die relativierenden
Nachrichten aus Frankfurl ein posi-
dves Signal. Marrn Rothe, Vorsit-
zender der Birgerinitiative Airpea-
ce, zirm Beispiel sieht sich und seine
Mitglieder in der Ablehnung des
Flugplarzansbans bestatgt.

Berelts m Rahimen des Erdirte-
rungstermins im Sommer hatren die
Flughafengegmer neben Sicherheits-
bedenken und zusitzlicher [ Armbe-
l4stigunyg auch Zweifel an der Wirt-
schaftlichkeit eines erweiterten
Flugplatzes Monchengladbach als
Atpument pegen eine lingere Stari-
und Landebahn ins Feld gefithrr
Schon weil gleichzeilige Starls und
Landungen in Minchengladbach
und Ddisseldorf aus Sicherheils-
grinden nicht ununterbrochen
mbihglich seien, stelle sich die Frage
nach der Wirtschaftlichkeit.
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