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Drltte Startbahn flil‘

Diisseldorf?

Von MICHAEL KERST

Diisseldorf/Ménchengladbach -
Wirkt sich die juristische Be-
statigung der Diisseldorfer Air-
port-Betriebsgenehmigung ne-
gativ auf den Flughafen Mon-
chengladbach aus? Droht dem
»kleinen Nachbarn“ gar das
endgiiltige Aus? Genau diese
Geriichte streuen interessierte
Kreise nach dem Urteil des
Oberverwaltungsgerichts — wi-
der besseres Wissen.

Seit Jahren will der Ménchen-
gladbacher Flughafen (iibri-
gens eine Tochter des Diisseldor-
fer Airports) die ,dritte Start-
bahn fiir Diisseldorf* werden.
Voraussetzung dafiir ist aller-
dings die Verlingerung der 1200
Meter langen Start- und Lande-
bahn um gut 1000 Meter. Hierzu
liuft das Planfeststellungsver-
fahren bei der Bezirksregierung.

Und gegen dieses Planverfah-
ren formiert sich erneut der Wi-
derstand - nicht selten durch

dieselben Personen, die schon
gegen die Diisseldorfer Betriebs-
genehmigung protestiert hatten.
Der ,Mutter*-Airport sicht al-
lerdings keinen Zusammenhang
zwischen dem OVG-Urteil und
dem Planverfahren: ,Dieses Ver-
fahren berticksichtigt das offent-
liche Interesse”, betont Flugha-
fensprecher Torsten Hiermann.
,Der Ausgang des Verfahrens
entscheidet iiber die Existenz
und Zukunftsfihigkeit des Mon-
chengladbacher Flughafens.”

Flughafenchef Hans-Giinter Zer-
be bleibt gelassen

Dessen Chef Hans-Glinter Zer-
be freut sich ausdriicklich iiber
das Miinsteraner Urteil; ,Aber
daraus Schliisse auf uns zu zie-
hen - das ist tiberhaupt nicht
nachvollziehbar.“ Und der Mon-
chengladbacher  Oberbiirger-
meister Norbert Bude geht sogar
noch einen Schritt weiter: ,Das
Urteil des OVG hat doch aus-
driicklich die Bedeutung des
Luftverkehrs fiir die Region ge-
wiirdigt - es spricht also fiir den
Ausbau unserer Startbahn!“



